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A gas inflator is movably supported in a spacer 
pot and/or in a protective sleeve of an airbag 
housing, and functions as a vibration dannper 
weight. An annular spring element made of 
polymer material that is impermeable to gas is 
joined to the gas inflator's outer wall and to a 
supporting plate. A vacant vibration space is 
formed for the vibration damper weight between 
the gas inflator and the interior wall of the spacer 
pot or protective sleeve. The spring element is 
provided with a plurality of elastic projections that 
are distributed on the exterior periphery of the 
spring element. The projections cause a defined 
deceleration of the vibration weight in response 
to the traversing of the vacant vibration space 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Gasgenerator fur einen Airbag 

@ Gasgenerator fur einen Airbag am Kraftfahrzeuglenk- 
rad, der beweglich als Schwingungsdampfermasse uber 
ein an seiner AuSenwand und an einenn Halteblech ange- 
schlossenes, gasundurchlassiges, ringformiges Federele- 
ment aus polymerem Material im Abstandstopf und/oder 
einenn Schutzmantel des Alrbaggehauses gehalten wird, 
wobei zwischen dam Gasgenerator und der Innenwand 
des Abstandstopf es oder Schutzmantels ein freier 
Schwingweg fur die Schwingnnasse belassen ist, wobei 
das Federelement {4} mtt mehreren auf seinem Aulien- 
umfang verteilten, StolSe dampfenden elastischen Vor* 
sprungen (8) versehen ist, die bei Obersclireiten desfrei- 
en Schwingwegs (13) ein definiertes Abbremsen der 
Schwing masse bewirken. 
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Die Erfindung betrifft einen Gasgcnerator fiir einen Air- 
bag an einem Kraftfahrzeuglenkrad, der beweglich als 

Schwingungsdampfermasse tiber ein an seiner AuBenwand 
und an einem Halleblech angeschlossenes, gasundurchlas- 
siges, ringformiges Federelement aus polymerem Material 
iin Abslandstopf und/oder einem SchuLzmantel des Airbag- 
gehauses gehalten wird, wobei zwischen dem Gasgenerator 
und der Innenwand des Abslandstopfes oder Schutzmantels 
ein freier Schwingweg fiir die Schwingmasse belassen ist. 

Die bei Kraftfahrzeugen wahrend der Fahrl oder auch im 
Stillstand mit laufendem Motor auftretenden Schwingungen 
kdnnen sich auf die Lenksaule ubertragen und von dort aus 
auf das Lenkrad. Um diesen Schwingungen am Lenkrad ent- 
gegenzuwirken und den Fahrkomfort zu verbesscm, sind 
Schwingungsdlger entweder direkt an der Lenksaule oder 
im Lenkrad unterhalb des dort befindlichen Airbagmoduls 
angebracht worden. Neuere Losungen beziehen das Airbag- 
modui Oder auch den Gasgenerator als Schwingmasse ein. 

Stand der Technik 

Aus der DE-OS 39 25 761 ist beispielsweise eine Kon- 
strukdon bekannt, bei der. entweder das Airbagmodul oder 
ein Teil davon, in diesem Falle, der Gasgenerator, als TVag- 
heitsmasse verwendet werden. Fiir den Fall, dafi der Gasge- 
nerator die TVagheitsmasse ist, wird der Gasgenerator von 
einem netzartigcn Abdeckteil umgeben, der verhindert, daB 
der Airbag und der Gasgenerator in Kontakt miteinander 
kommen. Der Airbag konnte dadurch beschadigt und die 
Beweglichkeit des Gasgenerators behindert werden. Bei ei- 
ner solchen Ausbildung von Airbag und Gasgenerator ist 
eine Selbstziindung des Gasgenerators nicht auszuschliefien, 
da derselbe mit hoher Beschleunigung schwingen kann. 
Nachteilig ist auch, daB die gew^lten Verbindungsmittel 
zwischen Gasgenerator und Airbag, Schrauben oder Nieten 
mit elastischen Manschetten, nur kleine Schwingungsampli- 
tuden zulassen. Das Verfonnungsvermogen der benutzten 
elastischen Mittel wird durch die eigentlichen Verbindungs- 
mittel (Nieten, Schrauben) stark eingeschrankt. 

Eine andere, in dem DE-Gebrauchsmuster 299 02 033 of- 
fenbarte Losung besteht in einem am Gasgeneratortxager an- 
geordneten ringfonnigem Montageblech, einem mil deni 
Gehause des Gasgenerators verbundenen, umlaufenden 
Montageflansch, sowie einem parallel zur Lenkachse ausge- 
richtetcn Montagezylinder aus einem elastischen WerkstofT, 
dessen freie Rander einerseits mit dem Montageblech und 
andererseits mit dem Montageflansch verfounden sind. Auf 
die Weise ist der Gasgenerator allein tiber den aus elasti- 
schem Werkstoff bestehenden Montagezylinder mit den ub- 
rigen Bauleilen des Airbagmoduls verbunden. Durch kon- 
strukdve Gestaltung und Materiaiauswahl kann der Monta- 
gezylinder an unterschiedliche Bediirfnisse angepaBt wer- 
den, so dafi die vom Fahrzeugtyp zu Fahrzeugtyp unter- 
schiedlichen Vibralionen wirksam unterdriickt werden kon- 
nen. Durch diese Losung wird zwar eine sehr gute Schwin- 
gungsdampfung erreicht, jedoch kann weiterhin der Spreng- 
stoff und auch andere Komponenten des Gasgenerators 
durch zu hohe Beschleunigungen (St5Be) zerstort werden. 
Dieses ist besonders dann der Fall, wenn zum Schutz des 
Airbags ein Abstandstopf zwischen Gasgenerator und Air- 
bag vorgesehen ist und der Gasgenerator an die Wand des 
Abstandskopfes anschlagt. Abgesehen von der Zerstorungs- 
mdglichkeit sind auch die beim Anschlagen des Gasgenera- 
tors an die Wand des Abslandstopfes entstehenden Ge- 



Darstellung der Erfindung 

S Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zugrunde, cine 
konstrukdve Ausbildung fUr das Airbagmodul zu finden, bei 
dem die genannten Nachteile vermieden werden. Die L6- 
sung der gestellten Aufgabe erfolgt mit den Merkmalen des 
Anspruches 1. Bei einem Gasgenerator f\ir einen Airbag mit 

10 einem gasundurchlassigen Federelement aus polymerem 
Material wird das Federelement mit mehreren, auf seinem 
AuBenumfang verleilten, StoBe dampfenden, elastischen 
Vorsprungen versehen, die bei "Oberschreiten des freien 
Schwingwegs der Tragheilsmasse, d. h. des Gasgenerators, 

15 eine definiertes Abbremsen der Schwingmasse bewirken. 
Beschadigungen am Gasgenerator oder an Teilen davon, 
werden dadurch vermieden. 

Das Federelement ist als nach oben ofFener, hiilsenformi- 
ger Kegelstumpf ausgebildet. Eine solche Ausgestaltung des 

20 Federelements ergibt fertigungstechnische Vorteile beim 
Vulkanisieren und wirkt Schwingbewegungen des Gasgene- 
rators in radialer Richtung entgegen. 

Die Vorspriinge werden bevorzugt an dem Teil des Feder- 
elements angeordnet, das am Gasgenerator angeschlossen 

25 ist. Die Verbindung von Gasgenerator und Federelement 
wird bevorzugt uber einen innen liegenden Ring bewerkstel- 
ligt, der mit PreBsitz auf die AuBenwand des Gasgenerators 
aufgeprefit wird. Der Ring ist mit dem Federelement durch 
Vulkanisation verbunden. £s ist gunstig, wenn der Ring sich 

30 uber die gesamte Hfihe der Vorspriinge erstreckt. Moglich 
ist selbstverstandlich auch eine Verbindung des Ringes mit 
der AuBenwand des Gasgenerators, die formschlussig aus- 
gestaltet ist. Um die Montage des Ringes auf der Gasgenera- 
torauBenwand zu erleichtern, ist der Ring an seinem oberen 

35 Rand leicht umgebSrdelt. Dadurch entsteht eine irichterar- 
dge Rundung, welche das Aufsetzen des Ringes erleichtert. 
Andere konstruktive Losungen sind hier moglich, ohne den 
erfinderischen Gedanken zu verlassen. • 
Das am Halteblech angeschlossene Ende des Federele- 

40 ments wird am Halteblech anvulkanisiert. Dabei ist es 
zweckmafiig, wenn das Federelementende den Rand des 
Halteblechs wulstartig umfaBt. 

Durch die Gestaltung der Vorspriinge kann eine definierte 
Federrate vorgegeben werden. So konnen die Vorspriinge je- 

45 weils wenigstens einen lippenartigen oder auch kegel- 
stumpffbrmigen AnsaLz haben. Je geringer die Beriihrungs- 
flache zwischen den Ansatzen und dem Abstandstopf ist, um 
so groBer ist die Federrate und umgekehrt. Die \brspriinge 
verbinden auch, daB durch einen flachigen Kontakt zwi- 

SO schen Federelement und Abstandskopf ein Schmatzge- 
r^usch entstehen kann. 

Kurzbeschreibung der Zeichnung 

55 Die Erfindung wird nachfolgend anhand der Zeichnungen 
naher erlautert: 
Es zeigt: 

Fig. 1 einen Schnitt durch das Gasgeneratorgehause ge- 
maB der Linie A-A der Fig. 2, 
60 Fig. 2 den Gasgenerator mit dem Federelement und dem 
Halteblech in der Draufsicht, 

Fig. 3 einen Schnitt durch die linke HSlfte des Gasgenera- 
tors mit Abstandstopf in vergrGBerter Darstellung, 

Fig. 4 einen Vorsprung mit lippenartigen Ansatzen im 
65 Schnitt in vergroBerter Darstellung, und 

Fig. 5/6 im Schnitt die Ansatze zusammengedriickt. 

In der Fig. 1 ist das Gehause 1 fiir einen Gasgenerator ei- 
nes Lenkradairbags im Schnitt gezeigt. Das Gehause 1 dient 
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zur Aufhahme der Explosivpackung und ist fur den Auslritt 
der Explosivgase oben ofFen und an der Seile mil Durch- 
irittsoffnungen 2 versehen. Das Gehause 1 ist von einem 
Ring 3 umgeben, der durch PreBsitz mil dem Gehause 1 ver- 
bunden isl. Am Ring 3 ist das Federeleinent 4 befestigt, das 5 
als ringfbrmige Membran ausgebildet ist und das Gehause 1 
zumindesl teilweise umschlieBl. Im Ausfiihrungsbeispiel ist 
das Federelement als hulsenformiger Kegelstumpf ausgebil- 
det. Mit seinem unteren Ende 5 ist das Federelement 4 mil 
dem Halteblech 6 verbunden. Die Verbindung erfolgt iiber lO 
Vulkanisation in gleicher Weise wie die Verbindung des 
Ringes 3 mit dem Federelement 4. 

Das Halteblech 6 ist mit den Offnungen 7 versehen, die 
fur Befesligungsschrauben oder deigleichen zur Befesti- 
gung am Airbaggehause vorgesehen sind. 15 

Das Federelement 4 ist mit mehreren, auf seinem Umfang 
verteilten elastischen Vorspriingen 8 versehen, die ein zu- 
satzliches Abbremsen der durch den Gasgenerator gebilde- 
ten Schv^ingmasse bei Uberschreiten des freien Schwing- 
wegs bewirken. Schwingungen, die von der Lenkradsaule 20 
ausgehen und auf das Halteblech 6 ubertragen werden, wer- 
den durch das Federelement 4 und die durch den Gasgenera- 
tor gebildete Dampfermasse gedainpft. Die kegelslumpffor- 
mige Ausbildung des Federelements 4 ergibt hierbei beson- 
ders giinstige Eigebnisse. Fiir den Fall jedoch, dafi die Til- 25 
germasse einen voigegebenen Schwingweg uberschreitet, 
kommen die Vorspriinge 8 an der Wand eines den Gasgene- 
rator umgebenden Abstandstopfes 9 oder Schutzmantels zur 
Anlage und dampfen dann in vorbestimmbarer Weise die 
Schwingung des Gasgenerators. 30 

Die Fig. 2 zeigt eine DraufsichL auf das Gasgeneratorge- 
hause 1 mit Federelement 4 und Halteblech 6. Das Halte- 
blech 6 ist etwa quadratisch und hat die Befestigungsoffnun- 
gen 7. Am Gehause 1 liegt der Montagering 3 an, an dem 
das Federelement 4 befestigt isl. Das Federelement 4 ist auf 35 
seinem Umfang vertcilt mit acht Vorspriingen 8 versehen. 

In der Fig. 3 ist vergroBert im Schnitt das Gehause 1 des 
Gasgenerators gezeigt, wobei das Gehause 1 von dem Ab- 
standstopf 9 umgeben ist, der den am Abstandskopf 9 auBen 
anliegenden Airbag vor Beriihrungen mit dem schwingen- 40 
den Gehause 1 schiilzl. Das Gehause 9 hat die zentrale Off- 
nung 10 fur den Austritt der Gase und ist auBerdem auf sei- 
ner Wandung mit einer Reihe von senkrechten Schlitzen 11, 
ebenfalls fiir den Gasaustritt versehen. Die zwischen den 
Schlitzen 11 verbliebenen Wandteile 12 liegen im Bereich 45 
der Vorspriinge 8 des Federelements 4. Der Absland zwi- 
schen den Spitzen der Vorspriinge 8 und der Wand 12 des 
Abstandstopfs 9 ergibl den freien Schwingweg 13 fiir den 
Gasgenerator. Wenn dieser Schwingweg 13 iiberschrilten 
isl, erfolgt ein definiertes Abbremsen der Hlgermasse durch 50 
die Vorspriinge 8. 

Der auf das Gasgeneratorgehause 1 aufgepreBie Ring 3 ist 
an seinem oberen Rand 15 umgebordelt, was das Aufsetzen 
des Ringes 3 auf das Gehause 1 erleichtert. Zusatzlich zum 
PreBsitz ist der Ring 3 mit dem Gehause 1 durch die punkl- 55 
formigen Auswolbungen 16 formschliissig verbunden. 

Der Abstandstopf 9 ist mil dem Tellerrand 17 versehen, 
der Offnungen hat, die mit den Offnungen 7 korrespondie- 
ren. Er wird mit dem Halteblech 6 verschraubt. Zwischen 
Halteblech 6 und Tellerrand 17 ist der Rand 18 der Gassack- 60 
offnung 19 eingefUgt und festgeklemmt Mil dem Halte- 
blech 6 ist auBerdem das Schutzblech 20 verbunden, wel- 
ches verhindert, daB der Gasgenerator nach einem AbreiBen 
des Federelements 4 aus seiner Halterung herausfallen kann. 
Das Schutzblech 20 ist mit der Offnung 21 versehen. 65 

In der Fig. 4 ist im Schnitt die Ausbildung eines Vor- 
spnings 8 gezeigt, der eine voigegebene Federrate ergibt, 
die Vorspriinge 8 haben die lippenartigen AnsStze 30. Zwi- 
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schen den Scheilellinien 31 und der Wand 12 des Abstand- 
stopfes 9 ist der Schwingweg fiir den Gasgenerator vorhan- 
den. Wenn dieser Schwingweg durch die Amplitude des 
Gasgenerators iiberschrilten ist, kommen die Ansatze30 zu- 
nachsl linienfonnig an der Wand 12 des Abstandstopfes zum 
Anliegen, wie in der Figur gezeigt. Die Ansatze 30 werden 
dann je nach Gr5Be der Amplitude zusammengedriickl, da- 
durch ergibt sich eine definierte Abbremsung der Tilger- 
masse. 

Die Abbremsung kann noch dadurch gesteuert werden, 
indem der AuBenwinkel a und der Innenwinkel p an den 
Lippen 30 unterschiedlich ausgebildet wird. Bevorzugt wird 
der Wmkel P groBer gewahlt als der .Wmkel a. AuBerdem 
konnen die Radien R zu den Scheilellinien 31 unterschied- 
lich gewShlt werden. Je grdBer der Radius R, um so st^er 
ist die Federrate. 

In der Fig. 5 sind die Ansatze 30 weiter zusammenge^ 
preBt und es erfolgt eine siarkere Abbremsung der Schwin- 
gungsmasse. 

Die Fig. 6 zeigt ein noch weiteres Zusammenpressen der 
Ansatze 30 und damit die Abbremswirkung. 

Es versteht sich, daB die Abbremswirkung durch die Wahl 
des eingesetzten Polymermaterials mitbestimmt wird. Hier 
sind dem Fachmann verschiedene M5glichkeiten gegeben. 

Patentanspruche 

1. Gasgenerator fiir einen Airbag am Kraftfahrzeug- 
lenkrad, der beweglich als Schwingungsdampfermasse 
iiber ein an seiner AuBenwand und an einem Halte- 
blech angeschlossenes, gasundurchlassiges, ringformi- 
ges Federelement aus polymerem Material im Ab- 
standstopf und/oder einem Schutzraantel des Airbag- 
gehauses gehalten wird, wobei zwischen dem Gasge- 
nerator und der Innenwand des Abstandstopfes oder 
Schutzmantels ein freier Schwingweg fiir die Schwing- 
masse belassen ist, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Federelement (4) mit mehreren auf seinem AuBenum- 
fang verteilten, StoBe dampfenden elastischen Vor- 
spriingen (8) versehen ist, die bei Uberschreiten des 
freien Schwingwegs (13) ein definiertes Abbremsen 
der Schwingmasse bewirken. 

2. Gasgenerator nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Federelement (4) als hiilsenfbrmiger 
Kegelstumpf ausgebildet ist. 

3. Gasgenerator nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Vorspriinge (8) an dem Teil des 
Federelements (4) angeordnet sind, das am Gasgenera- 
lor (1) angeschlossen isl. 

4. Gasgenerator nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das am Gasgenerator (1) angeschlossene 
Teil des Federelements (4) mil einem innenliegenden 
Ring (3) versehen ist. 

5. Gasgenerator nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Ring (3) sich iiber die gesamte H6he 
der Vorspriinge (8) erstreckt. 

6. Gasgenerator nach Anspruch 4 oder 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Ring (3) mit seiner AuBenflache 
mit dem als Gummi membran ausgebildeien Federele- 
ment (4) durch Vulkanisation verbunden ist. 

7. Gasgenerator nach einem der Anspriiche 4 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Ring (3) formschliissig 
mil dem Gehause (1) des Gasgenerators verbunden isl. 

8. Gasgenerator nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Ring (3) an seinem oberen Rand (15) 
umgebordelt ist. 

9. Gasgenerator nach einem der Anspriiche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB das am Halteblech (6) ange- 
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schlossene Ende (5) des Federelements (4) am Halte- 
biech (6) anvulkanisiert ist. 

10. Gasgeneraior nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnei, daB das Federelemeniende (5) den Rand des 
Halteblcchs (6) wulstartig umfaBl. 

11. Gasgenerator nach eincm der Anspriiche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB durch die Gestallung der 
Vorspriinge (8) eine definierle Federrate vorgegeben 
ist. 

12. Gasgenerator nach einem der Anspriiche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Vorspriinge (8) je- 
weils wenigstens einen lippenartigen Ansatz (30) ha- 
ben. 
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